
΢υντϊκτεσ: Αναγνωςτϊκη Ιουλύα, Κομϊτησ  ΢ϊββασ, 
Κυριακύδου ΢τυλιανό, Μπαζϊνη Αγαθό 



• ΢τρατηγικϊ οφϋλη των οθωμανικών ςτρατευμϊτων 
• Διαμετακομιςτικό Εμπόριο -  γρόγορη προώθηςη των 

προώόντων ςε ϊλλουσ προοριςμούσ μϋςω του ςιδηροδρομικού 
δικτύου  

• Αποτϋλεςμα οικονομικών ςυμφωνιών Οθωμανικόσ 
Αυτοκρατορύασ με τισ Μεγϊλεσ Δυνϊμεισ 

• Λόγω οικονομικών ςυμφωνιών  τα βαλκανικϊ Κρϊτη 
υποχρεώνονται ςτη καταςκευό ςιδηροδρομικών  δικτύων  για 
την ϋνωςη Κωνςταντινούπολησ - Θεςςαλονύκησ με το 
ευρωπαώκό δύκτυο 

• Πολιτικό οικονομικόσ διεύςδυςησ τησ Αυςτρύασ και τησ 
Γερμανύασ  



• ΢τισ 27.10. 1890 η Deutsche Bank  χρηματοδοτεύ την  γραμμό 
Θεςςαλονύκη – Μοναςτόρι και εκχωρόθηκε το δικαύωμα για 
99 χρόνια για την καταςκευό γραμμόσ 

• Ίδρυςη εταιρύασ για τη διαχεύριςη του Κεφαλαύου ύψουσ 20 
εκατομμυρύων γαλλικών φρϊγκων. Διοικητόσ ο διευθυντόσ 
τησ Verein Bank 

• Η ςημερινό γραμμό Θεςςαλονύκη- Ειδομϋνη: από γαλλικό 
εταιρύα, πού όταν θυγατρικό του Βαρώνου Maurice de Hirsch. 
1890: εξαγορϊ 88% των μετοχών από την Deutsche Bank και 
όμιλο τραπεζών τησ Βιϋννησ. 

  
 

 
 



• Σην  καταςκευό την ανϋλαβαν οι Ανατολικοί Σιδηρόδρομοι, 
αυςτριακό εταιρύα του Βαρώνου Μορύσ ντε Φιρσ (1781-1784).  

• Σο δύκτυο του ενωτικού, ςτο οπούο επικρϊτηςε ο 

κεντροευρωπαώκόσ τύποσ ςταθμού, ςχεδιϊςτηκε από τον 
διϊςημο Αυςτριακό αρχιτϋκτονα Conrad  von  Villas. 

• Σο κεντρικό κτύριο του ςταθμού ϊρχιςε να κτύζεται πϊνω ςτα 
ςχϋδια των Kleinschmidt & Jordan που κϋρδιςαν  ςτον  
διεθνό αρχιτεκτονικό διαγωνιςμό το 1939. Σα ϋργα 
διακόπηκαν λόγω του Β΄ΠΠ. Άρχιςε να λειτουργεύ από το 1951 
με ςτοιχειώδεισ εγκαταςτϊςεισ που προβλϋπονται για ϋνα 

ϋργο τϋτοιου μεγϋθουσ .  
 



• 60 ςταθμϊρχεσ, υπϊλληλοι, διαχειριςτϋσ προώόντων,  ζυγιςτϋσ,  
φορτοεκφορτωτϋσ, Υύλακεσ  γραμμών, αποθηκϊριοι. Σο δύκτυο 
αποτελούνταν από 21 ςταθμούσ, αλλϊ μόνο το 1/3 του ςυνόλου 
του προςωπικού όρθε ςτη Θεςςαλονύκη. 

 

• Κϊθε τεχνικόσ εύχε 25 μηχανικούσ, λογιςτϋσ και επιθεωρητϋσ και 
περύπου 330 εργϊτεσ υπό την εποπτεύα του. 

  

• Η εθνικό ςύνθεςη του προςωπικού όταν η εξόσ: το ανώτερο 
διοικητικό προςωπικό αποτελούνταν από Ευρωπαύουσ, κυρύωσ 
Γερμανούσ και Αυςτριακούσ, με λύγουσ Ελβετούσ, Βρετανούσ και 
Ιταλούσ. Η ελληνικό παρουςύα όταν ςχετικϊ  ϋντονη, ενώ ςτην 
Θεςςαλονύκη κυριαρχούςε το εβραώκό ςτοιχεύο. 

 
 

  

 

 



Οικονομικά Έτη Υπάλληλοι 

1914-1918 1100-1750 

1920 3000 

1923 6000 

1927 7500 

1930 7000 

2013 1820 

Πηγό:  
Περιοδικό ’’Φύλια δϋντρα’’ και δημιουργύα του πύνακα από τουσ ςυντϊκτεσ τησ παρουςύαςησ. 



 46091 Εβραύοι μεταφϋρθηκαν ςτο Αusschwitz από το 
΢ιδηροδρομικό ΢ταθμό Θεςςαλονύκησ 

 

 

ΥΩΣΟΓΡΑΥΙΑ: ΑΠΕ-ΜΠΕ / ΝΙΚΟ΢ ΑΡΒΑΝΙΣΙΔΗ΢ 



 Σο 1925 ιδρύεται η ϋνωςη αχθοφόρων με μϋλη όλουσ 
τουσ αχθοφόρουσ ανεξαρτότωσ θρηςκεύματοσ  

 

 Σο 1934 το ςωματεύο αχθοφόρων αποτελούνταν κατ’ 
εξοχόν από Εβραύουσ. 

  

 Σο 1966 ιδρύεται το ςωματεύο φορτοεκφορτωτών με  
μϋλη Έλληνεσ  και πρόςφυγεσ τησ Μικρϊσ Αςύασ. 

 



 Η γερμανικό ςχολό ιδρύθηκε το 1888 με πρώτο διευθυντό των 
Αυςτριακό καθηγητό August Sigmund.  

 Η Γερμανικό ΢χολό λειτούργηςε χϊρη ςτουσ Γερμανούσ 
μηχανικούσ, που εκεύνη την περύοδο εργϊζονταν ςτην πόλη για την 
καταςκευό τησ ςιδηροδρομικόσ γραμμόσ Βιϋννησ-Θεςςαλονύκησ-
Βαγδϊτησ. 

 Σο ςχολεύο όταν εξαρχόσ ιδιωτικό και φορϋασ του η "Γερμανικό 
΢χολικό Εφορύα", που εύχε ςυςταθεύ δύο χρόνια πριν.  

 Η ςυνειςφορϊ τησ διεύθυνςησ Ανατολικών ΢ιδηροδρόμων ςτα 
ϋξοδα λειτουργύασ του ςχολεύου ανερχόταν ςε 144 τουρκικϋσ λύρεσ 
το χρόνο, ενώ οι κυβερνόςεισ των Κϊιζερ από τη Γερμανύα και την 
Αυςτρύα παρεύχαν μικρϋσ επιδοτόςεισ.  

 



 Πολυεθνικό κοινότητα αξιόλογου μεγϋθουσ 

(1898:214 μαθητϋσ, 1914: 401 μαθητϋσ) 

 

 Διδϊςκονταν: Ελληνικϊ, Γερμανικϊ, Σούρκικα και 
Γαλλικϊ 

 ΢τατιςτικό του 1913: αναφϋρει τόςο Γερμανούσ και 
Αυςτριακούσ μαθητϋσ, όςο και μια μεγϊλη μερύδα 
παιδιών εβραώκών (123), ελληνικών (51), και τουρκικών 
(18) οικογενειών, καθώσ και παιδιϊ ΢ϋρβων, Βουλγϊρων, 
Αρμενύων, Άγγλων, Γϊλλων και Ιταλών 

 ΢όμερα: 200 μαθητϋσ ςτο γερμανικό τμόμα και 400 ςτο 
ελληνικό 



 Γαλλικϊ: διεθνόσ και επύςημη γλώςςα εποχόσ και 
γλώςςα διπλωματύασ 

 

 

 Διϋλευςη διεθνών γραμμών και ςύνδεςη Ελλϊδασ με το 
εξωτερικό 

 

 

 



Υωτογραφύα: Handbuch der Griechischen Eisenbahnorganisation 1934  



Υωτογραφύα: Verkehrshandbuch, Teil B 1943 



 

• Γραμμό Αθόνασ-Πειραιϊ  

 

• Γραμμό Θεςςαλονύκησ-Ειδομϋνησ-Μητροβύτςασ-΢κοπύων  

 

• Γραμμό Θεςςαλονύκησ-Μοναςτηρύου  

 

• Γραμμό Θεςςαλονύκησ-Κωνςταντινούπολησ  

 

 



• Ατμϊμαξεσ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• Diesel   

• ΢ύνολο 239  

• 13 Γερμανικόσ Καταςκευόσ 

• 34 ςε ςυνεργαςύα Γερμανύασ και 
Αυςτρύασ  

• 1 Βελγικόσ  καταςκευόσ  

• 2 Γαλλικόσ καταςκευόσ  (Decauville) 

• 15 Βρετανικόσ καταςκευόσ  

• Κϊποιεσ από την εταιρύα Batignolles 
τησ Γαλλύασ  

• Και κϊποιεσ αμερικϊνικεσ μετϊ το 
τϋλοσ του Β΄ Παγκοςμύου Πολϋμου.   

• Όλεσ προόλθαν από την ALCO          
(American Locomotive Company)   

 

 



 1.Θεςςαλικόσ ΢ιδηρόδρομοσ 

 2.΢ιδηρόδρομοσ ΢τερεϊσ Ελλϊδοσ 

 

 3. ΢ιδηρόδρομοσ Αθηνών 

 

 4. ΢ιδηροδρομικϋσ εταιρύεσ ςτην νεοαποκτηθεύςα 
Μακεδονύα 

 

 5. ΢ιδηρόδρομοι Πελοποννόςου  

 



 Γερμανύα: Μεταφϋρθηκαν μηχανϋσ ϋλξησ από την Deutsche 
Reichsbahn, ενώ χρηςιμοποιόθηκε και ό,τι εύχε μεύνει από το 
τροχαύο υλικό που δεν εύχαν καταςτρϋψει οι κατοχικϋσ 
δυνϊμεισ ςτο τϋλοσ του πολϋμου 

 Μετϊ το τϋλοσ του Πολϋμου οι ΢ΕΚ αγόραςαν ό ϋπαιρναν με 
Leasing τροχαύο υλικό από πολλϋσ χώρεσ όπωσ: 

 Καναδϊσ και ΗΠΑ: Αγορϊςτηκαν από την ALCO (American 
Locomotive Company) μηχανϋσ ϋλξησ για τισ εμπορικϋσ 
αμαξοςτοιχύεσ. Οι μηχανϋσ αυτϋσ αποδεύχθηκαν οι πλϋον 
πετυχημϋνεσ από ϊποψη απόδοςησ 

 Ρουμανύα: οι περύφημεσ “ρουμϊνεσ” -ονομϊζονταν  ϋτςι 
λόγω τησ χώρασ προϋλευςησ 

 Σςεχύα: Ήρθαν ςτην Ελλϊδα με Leasing 

 



 Σο 1990 παραδύδονται οι αμαξοςτοιχύεσ  κλϊςησ 620 
καταςκευόσ ΜΑΝ και Ελληνικών Ναυπηγεύων. 

  Σο 1991 παραδύνονται οι τύποι 6501 και 6521, πϊλι ύδιασ 
προϋλευςησ 

 Σο διϊςτημα 1989 με 1997 παραδύνονται  ςτην 
κυκλοφορύα οι αμαξοςτοιχύεσ Intercity που θεωρούνται 
η «Ναυαρχύδα του ςτόλου» Η καταςκευό ϋγινε από τισ 
εταιρύεσ ΑΕG και  τα Ελληνικϊ Ναυπηγεύα. 

 Σο ύδιο ϋτοσ παραδύνονται οι μηχανϋσ ϋλξησ  
«HellasSprinter» καταςκευόσ των γερμανικών εταιριών 
Krauss –Maffei και Siemens 



• Αύξηςη του ανταγωνιςμού των τοπικών επιχειρόςεων με τα ξϋνα 
ςυμφϋροντα 

• Οι ξϋνεσ αγορϋσ επηρεϊζουν ραγδαύα την τοπικό οικονομύα  

• Ο Φάρος της Μακεδονίας (τοπικό εφημερύδα) που εύναι υπϋρμαχοσ  τησ 
δεςπόζουςασ οικονομικόσ θϋςησ τησ Θεςςαλονύκησ ςτα Βαλκϊνια 
διατηρεύ επιφυλακτικό ωσ εχθρικό ςτϊςη απϋναντι ςτο ϋργο 

• Εν τϋλει, η πόλη ωφελεύται από το ϋργο λόγω των αυξημϋνων λογιςτικών 
ικανοτότων τησ πόλησ (ςιδηρόδρομοσ- λιμϊνι) 

• Ανταγωνιςμόσ μεταξύ των ςιδηροδρομικών μεταφορών με τισ λιμενικϋσ 

• Πολλϋσ εταιρύεσ μεταφϋρουν την ϋδρα τουσ από τα λιμϊνια τησ Ιταλύασ 
ςτην Θεςςαλονύκη  μικρότερη απόςταςη τησ Θεςςαλονύκησ από το 
΢ουϋζ      



AEG  

Ελληνικϊ Ναυπηγεύα/Man :6521 Ελληνικϊ Ναυπηγεύα/Man :620 

Ελληνικϊ Ναυπηγεύα/Man: 621 



Ελληνικϊ Ναυπηγεύα/Man: Man 2000 
  

Siemens: Desiro Eleccric  Stadler 

Πηγό: http://www.railfaneurope.net/ 

Krauss Maffei-Siemens: Hellas Sprinter Adtranz:De2000 



 

 

 

 

 

 

 

Υωτογραφύα: 

Ιωϊννησ 

Επαμινώνδασ 
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  Κϋντρο Ιςτορύασ Θεςςαλονύκησ, Μϋγαρο Μπύλλη < 
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nDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/Tmi
maKITH > 

 

 

http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH
http://www.thessaloniki.gr/portal/page/portal/DioikitikesYpiresies/GenDnsiDioikOikonYpiresion/DnsiVafopoyleioyPneymlthrymaton/TmimaKITH


 Ιςτορικό αρχεύο Μακεδονύασ < gak.thess.sch.gr >   

 

 ΢ιδηροδρομικό Μουςεύο Θεςςαλονύκησ 
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